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1. Zielsetzung

Zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, die in Form des § 47 a-f BImSchG in
nationales Recht umgesetzt wurde, sollen die Belastungen, verursacht durch
Umgebungslarm, ermittelt werden.

Der Larmaktionsplan ist das vom Gesetzgeber vorgeschriebene Instrument die
Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten und Betroffenheitsanalysen
Zu ermitteln, die Larmsituation zu bewerten und Larmminderungsmaf3nahmen zu
planen.

Bestehende L&rmaktionsplane sind nach 8 47d Abs. 5 BImSchG alle 5 Jahre zu
Uberpriufen und erforderlichenfalls zu tberarbeiten.

Auch bei der Uberprifung von Larmaktionsplanen ist die Mitwirkung der Offentlichkeit
geman § 47d Abs. 3 BImSchG vorgeschrieben.
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2.

2.1

Ausgangssituation

Im Januar 2015 hat die Stadt Heitersheim den Larmaktionsplan ,Schiene & Stralte”
gemadlR 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) auf Grundlage der
Larmkartierung 2012 aufgestellt. Die Stadte und Gemeinden sind in Baden-
Wiurttemberg gemaR 8§ 47d  Bundesimmissionsschutzgesetz  verpflichtet,
Larmaktionsplane aufzustellen und diese bei bedeutenden Entwicklungen fir die
Larmsituation, spatestens nach finf Jahren zu Gberpriifen und fortzuschreiben. Auf der
Gemarkung von Heitersheim haben sich die Verkehrszahlen fir die
Hauptverkehrsstral3e leicht verandert, was zu einer Veranderung der Larmsituation
fuhrt. Zudem wurden die Auslosewerte fur stralenverkehrsrechtliche und
stralenbauliche Mal3nahmen herabgesetzt.

Larmkartierung und Zustandigkeit

In Baden-Wrttemberg ist die Landesanstalt fir Umwelt (LUBW) flr die Larmkartierung
der HauptverkehrsstraBen zustandig. Im Zuge der 3. Kartierungsstufe der
Larmkartierung wurden von der LUBW aktualisierte Larmkarten fiir Strafden mit mehr
als 8.200 Kfz/24h auf der Basis des Verkehrsmonitorings Baden-Wirttemberg 2015
am Jahresende 2018 veroffentlicht. Diese Larmkarten wurden mit den
Berechnungsverfahren der 34. BImSchV (Vorlaufige Berechnungsmethoden fir
Umgebungslarm an StraBen (VBUS)) berechnet. Damit stehen nun aktualisierte
Grundlagendaten zur Verfiigung, die eine Uberpriifung des Larmaktionsplans der Stadt
Heitersheim erforderlich machen.

Auf der Gemarkung von Heitersheim wurde die Bundesstral3e 3 kartiert, da diese
Hauptverkehrsstrafl3e eine Verkehrsbelastung von mehr als 8.200 Kfz/24h aufweist.

Fur die Aufstellung, Uberprifung und Fortschreibung der Larmaktionsplane fir
Hauptverkehrsstraf3en sind nach wie vor die Kommunen zustandig.

Die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken des Bundes wird vom Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) fir Strecken, die ein Verkehrsaufkommen von mehr als 82 Ziige/24h
aufweisen, durchgefihrt.

Seit dem 1. Januar 2015 liegt die Zustandigkeit zur Aufstellung von Larmaktionsplanen
fur Haupteisenbahnstrecken beim EBA. Folglich findet die Rheintalbahn in der
aktuellen Uberprufung und Fortschreibung des Larmaktionsplans von Heitersheim
keine Berticksichtigung mehr.
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2.2

Tabelle 1: Ubersicht Kartierungsstufen nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie

Larmquellen und deren Kartierungsauslosewerte

_ Hauptverkehrs- Haupteisenbahn- .
Kartierungsstufen GrofR3flughafen
stral3en strecken

1. Kartierungsstufe > 6 Mio Kfz/a > 60.000 Zige/a > 50.000

(2007) =16.400 Kfz/d =164 Zuge/d Bewegungen/a
2. Kartierungsstufe > 3 Mio. Kfz/a > 30.000 zZige/a

(2012) = 8.200 Kfz/d = 82 Zuge/d
3. Kartierungsstufe > 3 Mio. Kfz/a > 30.000 zZige/a

(2017) = 8.200 Kfz/d = 82 Zuge/d

Orientierungswerte Larmaktionsplanung

Die Grundlage fir die Erstellung der Larmkarten des Stra3enverkehrs und der
Ermittlung der betroffenen Einwohner durch Umgebungslarm sind die nationalen
Berechnungsvorschriften, die jedoch an die Erfordernisse der 34. BImSchV sowie die
Anhange |, 11, IV und VI der EU-Umgebungslarmrichtlinie angepasst wurden.

Vorlaufige Berechnungsmethode fuir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS)

Die vorliegenden Berechnungen basieren auf den neu eingefiihrten, einheitlichen
Larmindizes der Europaischen Union. Dies sind:

* Lpen Dieser Wert beschreibt den Mittelungspegel eines gesamten Tages,
aufgeteilt in
Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 18:00 Uhr)
Abendzeitraum (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
* LnigHT Dieser Wert beschreibt den Nachtpegel im Zeitraum von 22:00 Uhr bis

06:00 Uhr.

Auf der Grundlage des § 5, Absatz 2 und 3 der 34. BImSchV liegen bei der Berechnung
der Pegel Lpen und Lyicht die Immissionspunkte an den Gebauden in einer Hohe von
4,00 m Uber dem Boden. Eine stockwerksbezogene Auswertung der Betroffenheit
erfolgt nicht.

Anders als bei der konkreten Malinahmenplanung gibt es fiir die Aufstellung von
Larmaktionsplénen keine gesetzlichen Grenzwerte.

misera

3 planen +beraten



Fortschreibung Larmaktionsplan Heitersheim

Das Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg (VM) hat am 29. Oktober 2018 ein
Schreiben an die Kommunen ,Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg
(Kooperationserlass-Larmaktionsplanung) veréffentlicht, welches die bisherigen
Schreiben des Verkehrsministeriums zu diesem Thema zusammenfasst und
aktualisiert. In diesem Schreiben wird darauf hingewiesen, dass nach VBUS
berechnete Bereiche Uber den Larmpegeln Lpen 65 dB(A) bzw. Lnieur 55 dB(A) im
gesundheitskritischen Bereich liegen und daher bei einer qualifizierten
Larmaktionsplanung auf jeden Fall zu berlcksichtigen sind. Mit der
Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken diese Werte nach Madoglichkeit zu
unterschreiten. Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen
Larmbelastungen von Uber Lpen 70 dB(A) bzw. und Lyigut 60 dB(A).
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3.

3.1

Uberprifung 2021

Entwicklung der Verkehrszahlen

Grundlage fur die Larmaktionsplanung 2015 waren die Verkehrsdaten aus der LUBW-
Larmkartierung aus dem Jahr 2012. Fir die Larmaktionsplanung 2021 werden die
Verkehrsdaten aus der LUBW-Larmkartierung der 3. Stufe aus dem Jahr 2017
zugrunde gelegt. Da der Schwerverkehr besondere Auswirkungen auf die
Larmentwicklung hat, wird bei der Berechnung fir den Umgebungslarm an Stral3en
(VBUS) der Anteil an Schwerverkehr > 3,5 t zugrunde gelegt. Die
Schwerverkehrsanteile werden jeweils fur Tag (6:00 — 18:00 Uhr) (pd), fur Abend
(18:00 — 22:00) (pe) und fur Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr) (pn) in Prozent dargestellt.

Bei der Uberprufung der Verkehrsdaten aus der Larmkartierung 2017 zeigt sich, dass
sich der DTV geringfiigig um ca. 7 % gegeniber dem Jahr 2012 reduziert hat.

Die SV-Anteile auf der B 3 haben sich gegeniiber den Kartierungsdaten von 2012 im
Durchschnitt lediglich um 0,1% erhéht.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrszahlen aus der Larmkartierung 2017
und der Larmkartierung 2012 im Vergleich aufgefuhrt.

Tabelle 2: Verkehrszahlen

Art Lérml;%rltizerung Lérml;%g[i?erung Differenz
VRIS (2T 15.424 Kfz 14.305 Kfz -1.119 Kfz
SV-Anteil 6-18 Uhr (Tag) 3,8% 4,0 % +0,2 %
SV-Anteil 18-22 Uhr (Abend) 1,8 % 1,0 % -0,8 %
SV-Anteil 22-6 Uhr (Nacht) 4,3 % 4.6 % +0,3 %
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3.2

Entwicklung der Betroffenenzahlen

Die fir jedes Gebaude im Kartierungsgebiet errechneten sogenannten
Fassadenpegel bilden die Grundlage fur die Ermittlung der Betroffenenzahlen.
Die Fassadenpegel sind diejenigen Schallpegel, die direkt vor den
verschiedenen Fassaden eines Geb&dudes auftreten. Die Anzahl der in den
Wohngebauden lebenden Menschen wird dabei nach einem bundeseinheitlich
festgelegten Berechnungsverfahren (BEB) gleichmaRig Uber alle ermittelten
Fassadenpegel verteilt. Zur besseren Handhabung werden Pegelklassen
verwendet.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Zahlen zu den in der Stadt Heitersheim
vom Stral3enverkehrslarm der B 3 belasteten Einwohner zu entnehmen.

Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten

Menschen
Belastete Belastete Belastete Belastete
Pegelbereich (Einwohner) | (Einwohner) | Differenz | (Einwohner) | (Einwohner) | Differenz

2012 2017 2012 2017
(dB(A))

Loen Loen Lpen LNniGHT LNniGHT LNiGHT
> 50-55 - - 52 59 +7
>55-60 66 76 +10 49 40 -9
> 60 - 65 54 58 +4 24 19 -5
>65-70 52 38 -14 0 0 0
>70-75 9 0 -9 0 0 0

> 75 0 0 0 - -

Tabelle 4: Von Umgebungslarm belastete Flache und geschatzte Zahl der Wohnungen und

Schulhauser

Pegelberei Anzahl Anzahl
GroRRe (km2)
ch Wohnungen Schulen
. Differenz Differenz Differenz
(Lpen in
dB(A)) 2012 | 2017 2012 | 2017 2012 | 2017
> 55 12 1,0 -0,2 75 69 -6 0 0 0
> 65 0,5 0,4 0,1 25 15 -10 0 0 0
>75 0,1 0,1 0 0 0 0 0 0 0
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3.3

3.4

Realisierte Larmminderungsmal3nahmen

In der Stadt Heitersheim gab es bereits vor der Aufstellung vom Larmaktionsplan 2015
eine bauliche Larmminderungsmafnahme an der B 3. Die Larmschutzwand befindet
sich am nordl. Ortseingang der B 3, auf der Ostseite auf einer Lange von ca. 170 m.
Die Larmschutzwand hat eine Hohe von 3 m und weil3t eine Absorption von ca. 4 dB(A)
auf.

Auf Grundlage vom Larmaktionsplan 2015 wurde eine verkehrsrechtliche Mal3hahme
umgesetzt. Die nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wurde auf einer
Lange von ca. 200 m angeordnet und umgesetzt, dies entspricht einer Reduzierung
der L&rmemission nachts um ca. 3 dB(A).

Uberprifung der Kartierungsdaten 2017

Neben der Entwicklung der Verkehrszahlen der B 3 und der Entwicklung der
Betroffenenzahlen wurde im Zuge der Bearbeitung auch die Vollstandigkeit der Daten
in der Larmkartierung 2017 Uberprift. Dabei lasst sich feststellen, dass die
stral3enverkehrsrechtliche Malinahme nicht in die Kartierungsdaten aus dem Jahr
2017 eingeflossen ist. Durch das Fehlen dieser MalZnahme ist eine Fortschreibung des
Larmaktionsplan von Heitersheim derzeit nur bedingt moglich.

Die Entwicklung der Betroffenenzahlen, die ebenfalls aus der Larmkartierung 2017
stammen, ist daher zum jetzigen Zeitpunkt als fehlerhaft einzustufen. Man kann
generell davon ausgehen, dass die Betroffenenzahlen aufgrund der umgesetzten
Larmminderungsmafnahme geringer ausfallen als in der vorliegenden Larmkartierung
angegeben. Durch die Reduzierung der Geschwindigkeit nachts auf 30 km/h wird die
Larmemission in diesem Bereich um ca. 3 db(A) gesenkt.
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4. Zusammenfassung

Auf Grundlage der Larmkartierung der LUBW aus dem Jahr 2017 wurde der
vorliegende Larmaktionsplan der Stadt Heitersheim aus dem Jahr 2015 tberpriift.

Bei der Uberprifung des Larmaktionsplans wurde festgestellt, dass sich die
Verkehrsmenge (DTV) auf der B 3 geringfiigig um ca. 7 % reduziert hat und somit auch
die Betroffenenzahlen leicht gesunken sind. Die Schwerverkehrsanteile haben sich im
Durchschnitt nur um 0,1 % gegeniber 2012 erhoht.

Die exakte Ermittlung der Anzahl der vom Umgebungslarm betroffenen Einwohner ist
aufgrund der fehlenden Ausgangsdaten in der Larmkartierung 2017 nicht mdglich. In
der Larmkartierung 2017 ist die bereits umgesetzte Geschwindigkeitsreduzierung
wahrend der Nacht auf 30 km/h nicht enthalten.

Die aktuellen Kartierungsdaten aus dem Jahr 2017 werden voraussichtlich im Jahr
2022 unter Mitwirkung der Kommunen durch die Landesanstalt fur Umwelt Baden-
Wiurttemberg  (LUBW)  Uberarbeitet.  Unter der  Bericksichtigung  der
Larmminderungsmafnahmen in den Kartierungsdaten kann dann der Larmaktionsplan
der Stadt Heitersheim einer erneuten Uberprifung unterzogen und vollstandig
fortgeschrieben werden.
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