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Was bisher geschah

Erstellung des Verkehrskonzepts

Bestandsaufnahme / Mangelanalyse
= Benennung von Mangeln durch Stadt Heitersheim

= Erganzende fachliche Analyse durch Biro Fichtner Water & Transportation (FWT)

Erarbeitung von MalBnahmenvorschlagen

= Erarbeitung von MaBnahmenvorschlagen durch FWT

= Enge Abstimmung mit Verwaltung

= Berlicksichtigung von parallel laufenden Planungen (z. B. Hirschmatten )
= Vorabstimmung mit Verkehrsbehorde zu Umsetzbarkeit von MaBnahmen

= Vorstellung der MaBnahmenvorschlage im Gemeinderat am 23.11.2021

Burgerbeteiligungsveranstaltung
= Diskussion der MaBnahmenvorschlage

= Ergdnzung und neue Vorschlage

= => Grundlage fur konkrete MaBnahmen
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Inhalt

Teil 1: Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Teil 2: Optimierung Knotenpunkt Eisenbahnstr. / Uhlandstr. / Raiffeisenstr.

Weitere MalBhahmen

N lw N | =

Weiteres Vorgehen
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Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Radrouten in Heitersheim
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Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Mangel- und Potenzialanalyse
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Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Ubersicht MaBnahmenvorschlage
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zu 1: Radverkehrsfiihrung B3 inkl. Querungen Kreisverkehr

Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Heitersheim: Ortsdurchfahrt

Gepl. Radschnellverbindungen Stdl. Oberrhein — MaBnahmenplanung
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Derzeitiger Stand
MaBnahmenplanung:

» richtungsbezogene Fiihrung
innerhalb der Ortsdurchfahrt

» Filhrung des Radverkehrs auf
der Kreisfahrbahn

- Abstimmungen mit RP und
RSO
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zu 1: Radverkehrsfiihrung B3 inkl. Querungen Kreisverkehr

Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Musterldsung
Radverkehrsfilhrung an Knotenpunkten
Kreisverkehr -

Radverkehrsfihrung entlang B 3 — Querung PoststraBe und Im Stihlinger

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten
Kreisverkehr -

Fiihrung des Radverkehrs auf Radwegen —

Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

baulich at
uberfahrbarer Innenring
(ca. 5 cm Aufhdhung)

Kreisfahrbahn gemaR
MindestmaRe (RASt 06)

Zeichen 205 StVO
Zeichen 215 StVO

Fahrstreifenbreite der Zufahrt:
325-3,50m

(bei optischer Verengung:
275-3,00m)

der Ausfahrt:

350-3,75m
(bei optischer Verengung:
3,00- 3,25 m)

kurzer Sch

10,00- 20,00 m
endet ca. 20,00 m vor dem Kreisverkehr

Radweg

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3

innerorts
i mit einer Ki bel von in der Regel < 15.000 Kfz/24h
mit allen Fihrungsformen in den Zu- und Abfahrten kombinierbar

Radwege werden in der Knotenpunktzufahrt auf die Fahrbahn gefiihrt

Zufahrten lichst schmal , um Uberholvorgénge zu
ab einer Fahrbahnbreite von 3,75 m der Kreisver kann ein
i hinter dem F g begi

Ministerium fiir Verkehr
Baden-Wirttemberg

Musterblatt: 4.5-1
Stand: November 2017

NEUE |
MOBILITAT
| bewegt nachhaltig

Planungsbiiro VIA eG
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Regelungen: .

Anwendungsbereiche:

— baulich abgesetzter,
uberfahrbarer Innenring
(ca. 5 cm Aufhdhung)

Kreisfahrbahn geman
MindestmaRe (RASt 06)

Radweg kreisparallel
fiihren

~—— Zeichen 205 StVO
~— Zeichen 215 StVO

" FGU und Radverkehrs-
furt kombinieren

RASt, Kapitel 6.3.5.9, Radverkehr vorfahrtsberechtigt im Zuge der vorfahrtsberechtigten
Kreisfahrbahn

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3

FGU an allen Zu- und Ausfahrten, wenn mindestens eine Zu- und Ausfahrt den Kriterien
der R FGU genigt

Kreisverkehre innerorts mit Radverkehr auf Radwegen

* Kfz-Knotenbelastung ab ca. 15.000 Kfz/24h

Hinweise:

bei ausreichendem Platzangebot

die Radwege sollen im Abstand von etwa 4,00 m vom Rand der Kreisfahrbahn, und damit
dieser zugehdrig, bevorrechtigt gefiihrt werden
beidseitige Randmarkierung der Radverkehrsfurt ebenfalls méglich
i von Fahrradpik mit Rich il wegen deutlich héherer
L falsch
rote Einfarbung der Furt an konflikttréchtigen oder schlecht einsehbaren Zu- bzw. Ausfahrten

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Ministerium fiir Verkehr
Baden-Wirttemberg

Musterblatt: 4.5-2
Stand: November 2017

NEUE |
MOBILITAT
bewegt nachhaltig

Planungsbiro VIA eG
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zu 1: Radverkehrsfiihrung B3 inkl. Querungen Kreisverkehr

Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Radverkehrsfiihrung entlang B 3 — Entlang der Ortsdurchfahrt

Westseite Ostseite
2,00 6,50 3,00 050 2,50

aeliden Fahrbahn Aaeiichtnges Gehweg Idee: Fahrbahn B3 tlw. schmaler, dafiir
mehr Platz fiir Radverkehr im Seitenraum
= Fahrbahn durchgehend 6,5 m
= Zweirichtungsradweg (3,0 m)

— = Bushaltestellen auflosen und als Haltestelle

W) ;, Wl %% " am Fahrbahnrand

{kuﬁ'bildiEEGoogleEarth ¢
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zu 1: Radverkehrsfiihrung B3 inkl. Querungen Kreisverkehr

Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

B 3 — Idee: Querung Poststral3e und Im Stihlinger

= Uberbauung Sulzbach erforderlich (weitere
Prifungen Hohenverhaltnisse/
freizuhaltende Querschnitte notwendig)

=" Aber: Planung abzustimmen auf

Planungen zur Radschnellverbindung (evtl.
Zweirichtungsverkehr und
Radverkehrsfihrung im Kreisverkehr)

» Auch denkbar am Kreisel Johanniterstral3e

ik !
Bauobjekt: . g
FICHTNER ' Stadt Heitersheim
Machbarkeitstudie Radverkehr

WATER & TRANSPORTATION Querung PoststraBe/Im Stiihlinger: Lageplan

FICHTNER  viser & Tarspotaton Gt beamenet Delamarche Anlagen Nr.:

‘é“:nn:slv?ﬂn:@?lm fichtner. da Tel.: 4;-9;;?;:55:3 gezelchnet Rittscher | Datum: September 2021

Internet: www.fwt fichtner.de Fax: +49-761-88505-22 gepruﬂ Krentel | MaBstab: 1:250 FI CHTN ER I 1 2

Der Inhalt dieses Dokumentes ist ausschlielich fiir den Aufiraggeber der Fichtner Water & Transportation GmbH und andere vertraglich vereinbarte
Empféinger bestimmt. Er darf nur mit Zustimmung des Aufraggebers ganz oder auszugsweise und ohne Gewahr Dritien zuganglich gemacht werden.
Die Fichtner Water & Transportation GmbH haftet gegeniiber Dritten nicht fir die Vollsténdigkeit und Richtigkeit der enthaltenen Informationen.




ZuU 2: Querung Richtung Gallenweiler (K 4943)

Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

K 4943 — Querung Richtung Gallenweiler
A | 4 )
= Abriicken der Fahrbahn nach Norden
= Anlage einer Mittelinsel (dadurch
Moglichkeit Aufstellbereich
Linksabbieger)

» Verknlpfung Uber Weg in Griinanlage
(Erhalt der Baume)

.

'
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zZu 3: Querung Schutzstreifen — Wirtschaftsweg nach Ballrechten-Dottingen (K 4941)

Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

K 4941 — Querung zum Radweg ohne Benutzungspflicht, Anbindung Schwimmbad

A
. = Anlage Mittelinsel

» Rickbau bestehender Fahrbahnteiler

» Zweirichtungsanbindung Fu3/Rad zum

Schwimmbad

i
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zu 4: Priifung Radverkehrsfiihrung Nordseite JohanniterstraB3e

Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Radverkehrsanlagen Johanniterstrale Hohe Malteserschloss
» Bestand: Schutzstreifen Fahrtrichtung ortsauswarts, ortseinwarts Fihrung auf Fahrbahn

= Ziel: Schaffung Radverkehrsinfrastruktur fiir beide Fahrtrichtungen

Zweirichtungsgeh- und radweg Nordseite

= Verbreiterung des Gehwegs auf der Nordseite auf 3,00 m

= Ausleitung an Einmundung Staufener Str. in Schutzstreifen

= Fihrung: Richtung West: gem. Geh- und Radweg; Richtung Ost: Gehweg mit Zusatz ,Rad frei”

] 3

Engstelle im Bereich der Ecke

des Schloss; voraussichtlich [z ¢ . Versatz Mauer vor Johanniterstr, §
85 um Platz fur gemeinsamen
Geh- und Radweg zu schaffen

B

—
e ka !
il |

R
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ZU 5: Radroute Innenstadt - Bahnhof

Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur
Radverkehrsfihrung Bahnhof — B3

Prifung FahrradstraBe EisenbahnstraBBe
= Dem Radverkehr vorbehalten

= Kfz-Verkehr kann zugelassen werden, muss aber dem Radverkehr Vorrang einraumen (%
= Hochstens 30 km/h (auch Radverkehr)

= Zulassig, wenn Bedeutung des Radverkehrs Giber der des Kfz-Verkehr liegt

o Fahrradstrafle
-> Voraussetzung (Bedeutung des Radverkehrs) derzeit nicht gegeben X )

Verkehrskonzept Heitersheim | Dipl.-Ing. Florian Krentel - Jonas Walch, M.Eng. FICHTNER | 16



ZU 5: Radroute Innenstadt - Bahnhof

Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Radverkehrsfihrung Bahnhof — B3

Vorschlag Radverkehrsachse Sadlich Sulzbach
= Optimierung Knoten EisenbahnstraBe/ UhlandstraBe (siehe Punkt 2 der Prasentation)

= Ausbau Radachse im Bereich BG Hirschmatten Il (z.B. Gemeinsamer Geh-/Radgweg)
= Zollmattenstral3e evtl. FahrradstraBe

» Planfreie Querung B3 unter Kreisel

= Anbindung Innenstadt tGber Poststralle (Zone 30)

- I B
| S

o

"w

; S . F izt S | & o i el a le =¥ g ﬁ 2 g Anbing an PoststraBe
¥ Optimierung Knotenpunkt |22 = R e T e L 5 B =™ Ohne Querung B 3 gegeben
@ Bricke FuB-/Radverkehr S %) e e, g e

g i ‘ > b : “ o e e

| A PrAETIYEIR A A M,
/} { TN \@ i Evtl. FahrradstraBe '
Ausbau Radachse im =5 % omattenstr -
BG Hischmatten II = e . y & ‘/ 2w B

. ‘.« A
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ZU 5: Radroute Innenstadt - Bahnhof
Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Vorschlag Radverkehrsfihrung Gber Poststral3e (anstelle von Im Stiihlinger)

» Bessere Querung B3 Uber Unterflihrung
» Tempo 30-Zone
= Fihrung Radverkehr im Mischverkehr mit Kfz-Verkehr vertraglich bis ca. 800 Kfz/h

=> Fithrung im Mischverkehr in PoststraBBe vertraglich
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ZU 5: Radroute Innenstadt - Bahnhof
Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Querung PoststraBe fur Radverkehr von Unterfiihrung kommend

X

S ’ NNE w'@@f‘} oA . * Querung der PoststraBe flr Radverkehr
| |  schwierig

= Mindestbreite gemeinsamer Geh- und
Radweg: 2,50 m

= Freigabe Gehweg nicht moéglich

= Platzverhaltnisse fur Mittelinsel nicht
ausreichend

- Anlage einer Insel fiir die Aus- und Einleitung
= Nebeneffekt: bremsende Wirkung flur den Kfz-
Verkehr

= keine Leistungsfahigkeitsprobleme, da Kfz-
Hauptrichtung nach Osten

) -
b
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zu 5: Radroute Innenstadt - Bahnhof

Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Verkehrsfihrung Baugebiet ,Hirschmatten I

Neue Anbindung\én <

UhlandstraBBe

'l LN ST T
/Durchblndung

/ /UhlandstraBe— if ,{
'/ /EisenbahnstraBe 7/
//fir Kfz-Verkehr .

// /mcht sinnvoll

/ /
/ <R Tos
Qf\ 4l1+

///'l/
' /

I : ErschlieBung Kfz-Verkehr
(mit Radverkehr im Mischverkehr)

Durchgéngigkeit fur

> Anbmdung uber Rad- und FuBverkehr

~ SchillerstraBe an

Gr|Bhe|mer We %
N o 7

— Gemeinsamer
Geh- und Radweg
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zu 6: Anderung Verkehrsfiihrung EisenbahnstraBBe

Optimierung Knotenpunkt Eisenbahnstralle / UhlandstraBe / Raiffeisenstral3e

Eisenbahnstral3e zwischen Uhlandstral3e und Hachbergstral3e als EinbahnstraBBe

Legende

beizubehaltende
tehende B

keme

Durchfahrt \

Bauobjekt: . .
FI CH I N E R o Stadt Heitersheim
Verkehrskonzept
WATER & TRANSPORTATION Beschllderung EinbahnstralRe Eisenbahnstrale

lation
Lin ét ake 5 10 Freiburg gezelchnet Rittscher Datum Oktober 2021

in fichtner. el.: +49-761-88505-0 F I
ntern fwtfichtner d Fax: +49.761-88505-22 | gepruft: Krentel | MaBstab: 1:1.000 ICH N ER I 22

DalMdmNmmaawﬁﬁmemmdswwm&Tm GmbH und andere vertraglich vereinbarte
Empfénger bestimmt. Er darf nur mit Zustimmung des Aufiraggebers ganz oder auszugsweise und ohne Gewahr Dritten zugénglich gemacht werden.
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zu 6: Anderung Verkehrsfiihrung EisenbahnstraBBe

Optimierung Knotenpunkt Eisenbahnstralle / UhlandstraBe / Raiffeisenstral3e

Verbesserung Querung fur FuB- und Radverkehr im Knotenpunktbereich

> e N

Bauobjekt: ’ .
FI c H I N E R i Stadt Heitersheim
Machbarkeitstudie Radverkehr
WATER & TRANSPORTATION Lageplan Querung EisenbahnstraBe
PSR B SEiameiii

gnné:tr‘i:Ses g 42;;? Freiburg | gezeichnet: Rittscher | Datum: September 2021
-mail: i .c \er.de el.; +¢ -88505-0
Internet: voww fut fichtner.de Fax: +49-761-88505-22 | gepriift: Krentel | MaRstab: 1:250 FI CH T N E R I 23

Der Inhalt dieses Dokumentes ist ausschlielich fiir den Auftraggeber der Fichtner Water & Transportation GmbH und andere vertraglich vereinbarte
Empféinger bestimmt. Er darf nur mit Zustimmung des Auftraggebers ganz oder auszugsweise und ohne Gewahr Dritten zuganglich gemacht werden.
Die Fichtner Water & Transportation GmbH haftet gegeniiber Dritten nicht fiir die Volistéindigkeit und Richtigkeit der enthaltenen Informationen.




zu 6: Anderung Verkehrsfiihrung EisenbahnstraBBe

Optimierung Knotenpunkt Eisenbahnstralle / UhlandstraBe / Raiffeisenstral3e

Verlagerungen
durch EinbahnstralBenfiihrung

R

e "-I“W[ S
S 4 %&“G‘

‘NS0
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MW N[ =
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ZU 7: Weitere MaBnahmen

Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs in der Hefegasse

Verkehrsberuhigung <-> Starkung des Radverkehrs

= Hauptstral3e bis Einmindung Bauhof (ca. 140 m)
= Schrittgeschwindigkeit fur alle Verkehrsteilnehmer (auch Radverkehr!)

= Parken nur in gekennzeichneten Bereichen erlaubt

0((‘)' \
on® 12N
|
NN
) : -i_\\\
NN
S\
/79,8
9.
Kindergarten
St. Luisen
- )
Frewwillige
Feuerwehr
q feitersheln
A
H /3
= ?5
o 5 &
Hauprstr,
= f =
| & 4
Lindenplatz e :
: =
= . Volksbank Hauptstr
Weingut p— :
euerstein 1o o=y m m
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Sparkasse Staufen
Kartengrpdlage: openstreetmap ¢
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ZU 7: Weitere MaBnahmen

Einrichtung eines FuBgangeriberwegs in der dstlichen Poststral3e

Kreisverkehrsplatz Poststrale/ Am Sulzbach/ Hauptstral3e/ Im Stihlinger

= Kreisverkehr im Stadtkern = wichtige FuBgangerverbindung

= Auf StralBen Im Stihlinger und Hauptstr. bereits FuBgangeriiberwege vorhanden

= Lage auf einer Linie mit Basler Gassle und Durchgang zwischen Poststralle und Im Stihlinger

= aber: FGU in Tempo 30-Zone zu begriinden

-> Priifung, ob FuBgangeriiberweg moglich

-> Zahlung Verkehrsstarken (FuBB/Kfz)
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Inhalt

Teil 1: Starkung des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Teil 2: Optimierung Knotenpunkt Eisenbahnstr. / Uhlandstr. / Raiffeisenstr.

Weitere MalBhahmen

A W i =

Weiteres Vorgehen
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Weiteres Vorgehen

—Abstimmung mit der Verkehrsbehorde

—=Abstimmung mit der Verwaltung/Gremien

—=Sukzessive Umsetzung
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Kontakt

Fichtner Water &
Transportation GmbH

Standort Freiburg
LinnéstraBe 5
79110 Freiburg
www.fwt.fichtner.de

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Florian Krentel

Telefon +49 (761) 88505-36
florian.krentel@fwt.fichtner.de

Jonas Walch

Telefon +49 (761) 88505-39
jonas.walch@fwt.fichtner.de

ENGINEERING ——~ CONSULTING



